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新华社北京 3月 24日电（记者樊
曦）记者 24日从中国国家铁路集团有限
公司了解到，4 月 8 日零时起，全国铁路
将实行新的列车运行图。

据国铁集团有关负责人介绍，新图
统筹考虑铁路新线投用和客货列车开行
结构调整，精准配置运力资源，积极服务
国民经济平稳运行和高水平对外开放。

一是优化中东部地区高铁运行径
路，丰富旅客出行选择。在充分用好合
武、合宁高铁连通湖北地区与长三角主
要城市的同时，利用即将开通运营的黄
冈至黄梅高铁的联络线功能，进一步盘

活中东部高铁网，增加湖北前往长三角
地区的高铁径路，丰富旅客出行选择。

二是提高电煤运输能力，积极服务
国民经济平稳运行。利用即将开通运营
的邢台至和顺县铁路新增能力，增开和
顺县至邢台南货物列车 4 列，主要服务
晋煤东运需求；优化浩吉铁路列车开行
结构，万吨重载列车由 4 列增至 8 列，进
一步提高北煤南运重载铁路大通道运输
能力；利用京沪高铁释放出的普速铁路
运能，新增瓦日铁路至京沪普速铁路煤
炭列车 4列；提升疆煤外运能力，利用敦
煌线增加新疆经敦煌线、兰青线货物列

车14列；根据2022年煤炭中长期运输合
同需求，增开跨铁路局集团公司电煤直
达货物列车 54列，进一步增强电煤保供
运输能力。

三是增开国际联运、海铁联运货物
列车，更好服务高水平对外开放。充分
发挥中老铁路通道能力和国际班列战略
通道作用，新增中老铁路昆明东至磨憨
跨境货物列车 4列，分别增开中欧班列、
西部陆海新通道班列 4 列、3 列，加密国
内部分城市国际班列开行周期，促进国
际物流合作和贸易发展，更好服务国际
产业链供应链稳定和高水平对外开放。

全国铁路将实行
新的列车运行图 新华社澳门3月24日电（记者李

寒芳 刘刚）记者24日从澳门特区政府
教育及青年发展局获悉，广州市教育
局和澳门特区政府教青局于当日签署

《战略合作框架协议》。
《战略合作框架协议》签署仪式以

线上视讯会议的形式举行。协议签
署旨在贯彻落实《粤港澳大湾区发
展规划纲要》，发挥广州和澳门作为
大湾区中心城市的积极作用，共同
推进广州和澳门的教育交流与合
作，打造大湾区国际教育高地，全面
助力推进大湾区建设工作。未来，
双方将继续深化穗澳两地在高等教
育、职业教育、基础教育和青年交流
方面的合作。

澳门特区政府教青局局长龚志明
致辞表示，教青局期望透过签署协议，
进一步加强两地教育的交流和合作，
尤其在推进智慧教育方面，借鉴广州
市教育局的经验，助力澳门智慧教育
的发展。

广州市教育局局长陈爽表示，本
次签署标志着穗澳教育深度合作迈出
实质性的关键一步，这对于深化两地
教育务实合作，建立更紧密的合作关
系意义非凡。广州市教育局展望今后
两地教育部门能优势互补，合作共赢，
同绘发展蓝图。

《战略合作框架协议》签署仪式
后，两地教育部门随即开展了工作会
议，就日后进一步合作交换了意见，并
深入讨论了教研资讯化、两地高校招
生宣传、非高等教育姐妹学校、职业技
术教育、青年教研人员及学生合作交
流等议题。双方将有序开展相关合作
项目。

穗澳两地教育部门
签署《战略合作框架
协议》

新华社北京3月24日电（记者王
雨萧、于佳欣）据海关统计，今年前两
个月，我国手机、家用电器出口同比均
有所下降。有媒体提出，这是否说明

“宅经济”商品出口热度正在下降？商
务部新闻发言人束珏婷 24 日对此进
行了回应。

束珏婷在商务部当天举行的网上
例行新闻发布会上说，商务部对此高
度重视、密切关注。当前，我国外贸发
展面临的形势依然复杂严峻。一是疫
情影响仍在持续。全球供应链瓶颈尚
未缓解，芯片等重要原材料短缺持续
困扰外贸企业。近期全国本土聚集性
疫情呈现点多、面广、频发的特点，外
贸产业链供应链受到一定影响。二是
海外逐步放松疫情管控措施，居民“宅
家”时间减少，部分“宅经济”产品需求
相应减少。三是近期地缘政治风险高
企，大宗商品价格上涨，全球经贸复苏
面临较大不确定性，海外消费者信心
受到打击。

“同时也要看到，我国外贸产业
基础雄厚，产业链供应链韧性足。”
束珏婷说，今年前两个月，我国货物
贸易进出口总值 6.2 万亿元，同比增
长 13.3%，基本实现开门稳。在党中
央、国务院坚强领导下，在各地方、
各部门和广大外贸企业共同努力
下，有信心保持全年外贸运行在合理
区间。

“宅经济”商品
出口“降温”？
商务部这样回应

今年以来，碳酸锂成为影响新能源
汽车产业发展的一个不确定因素。碳酸
锂价格持续高企产生的效应不断向产业
链下游传导，给动力电池、新能源汽车企
业带来不小压力。是什么原因让锂价持
续走高？新能源汽车如何化解“原材料
之困”？

3 月 17 日，哪吒汽车发布车型价格
调整说明，受上游原材料价格上涨、供应
链供货紧张等诸多因素影响，从18日零
时起对在售车型的价格进行上调。奇瑞
新能源、小鹏汽车等多家车企也纷纷在
近期上调了价格。这一轮车企调价，和
碳酸锂等原材料价格走高紧密相关。

碳酸锂价格的波动为何会带来如此
大的传导效应？

作为新能源汽车的核心部件，动力
电池的发展对资源具有高度的依赖性，
用到的关键材料包括锂、镍、钴等金属。
其中，在正极材料制作成本中，锂占到近
一半。市场公开数据显示，2021年，电池
级碳酸锂的价格从年初的6.8万元/吨持
续上涨，时至今日，价格约50万元/吨。

“目前市场上，一辆新能源汽车生产
大概用到 50 千克碳酸锂。尽管由于厂
商提前备货等原因，碳酸锂实际成交价
格也许没有达到最高市价，但成本溢价
也很可观。”中国有色金属工业协会锂业
分会秘书长吴艳华说。

“锂价上升大幅增加动力电池生产

成本。”宁德时代新能源科技股份有限公
司董事长曾毓群说，10 余年来，通过在
技术上的改善，锂电池成本下降超过
80%。如今原材料成本快速上涨，冲淡
了产业链在技术降本方面投入的资金和
努力。

业内人士认为，锂价高企主要源于
供需不平衡。

2021 年，我国新能源汽车产业发展
迅猛，产销量均超过 350万辆，同比增长
1.6倍。2022年初至今，快速发展势头延
续。

“新能源汽车市场的超预期，必然会
推高对上游材料的需求，带来短期内供
给的紧张。”国投创新投资管理有限公司
董事总经理杜硕告诉记者。

“在 2016、2017 年，锂价也出现走高
周期，当时是因为新能源汽车补贴等带
来需求上升。”吴艳华说，不论是锂盐还
是上游矿产，资源建设扩产都需要一定
时间周期，新建产能短期内很难释放，这
些都造成了价格的波动。

业内人士也认为，不必对锂价高企
过度紧张。一方面，市场机制本身会实
现调整作用，另一方面，相关部门也在加
快产业链上下游供需对接和市场保供。

“我们预计，2022年下半年开始，陆续可
释放的产能比较可观，新能源汽车产业
发展保持在稳定增速情况下，上游供应
是可以保障的。”吴艳华说。

近日，工信部召开锂行业运行相关
座谈会，听取了重点企业生产、扩产和销
售情况，要求产业链上下游企业加强对
接，协力形成长期、稳定的战略协作关
系，共同引导锂盐价格理性回归，更好支
撑我国新能源汽车等战略性新兴产业健
康发展。

工信部副部长辛国斌表示，着眼于
满足动力电池等生产需要，适度加快国
内锂资源的开发进度，打击囤积居奇、哄
抬物价等不正当竞争行为。

值得注意的是，我国加快健全动力
电池回收利用体系。工信部数据显示，
目前已在 17 个地区及中国铁塔公司开
展动力电池回收利用试点。截至 2021
年 12 月底，173 家有关企业已在全国设
立回收服务网点 10127个。动力电池回
收、处理，形成正极材料的技术不断提
升，机制不断完善，都有助于释放更多碳
酸锂产能，推动价格回归正常。

“据不完全统计，2020 年，市场上用
回收动力电池形成的碳酸锂约为 1 万
吨，2021年，这一数字增长为3万吨。”吴
艳华说，随着我国对动力电池全生命周
期溯源管理的加强和回收体系不断健
全、规范，资源循环高效利用水平将不断
提升。这些都将成为国内市场碳酸锂供
给的很好补充。

新华社记者张辛欣
新华社北京3月24日电

新能源汽车遇“原材料之困”，如何破局？

新运行图。
新 华 社 发

商海春 作


