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美国国家运输安全委员会 14日发布 1月底的
华盛顿撞机事故调查最新进展，显示美国在复杂
空域管理中存在重大安全隐患。美国近期连续
出现多起飞机事故，美航空系统负荷过重、空中
交通控制中心人员短缺等问题随之浮出水面，备
受关注。

消失的关键指令

美国东部时间 1 月 29 日晚，美国太平洋西南
航空公司一架载有64人的庞巴迪喷气式客机在华
盛顿里根国家机场降落过程中，与一架载有3名军
人的“黑鹰”直升机相撞，两机随后坠入波托马克
河，67人全部遇难。

美国国家运输安全委员会14日发布的最新调
查进展显示，与客机相撞前，“黑鹰”直升机正在进
行考核飞行，直升机可能未能听到塔台发出的关
键指令。

该委员会主席珍妮弗·霍门迪在当天举行的
记者会上公布了两机相撞前的通讯情况。通讯信
息显示，机场塔台初次提醒“黑鹰”直升机时说，一
架飞机正在盘旋、准备进入跑道。直升机驾驶舱
语音记录器数据显示，“正在盘旋”的信息可能没
有被机组人员接收到。撞机前 17 秒，空管员指示
直升机从飞机后面通过，但直升机驾驶舱语音记
录器数据显示，“从后面通过”的信息可能没有被
机组人员接收到。

据美国媒体报道，对直升机飞行数据和语音记
录器的初步分析还表明，直升机的无线电高度表可
能不准确。霍门迪说，致命的空中碰撞发生时直升
机上的无线电高度表显示为278英尺（约合85米）。
但这可能并不是碰撞时刻飞行员所参考的高度。
根据美国联邦航空管理局的规定，这架直升机当时
的飞行高度不得超过200英尺（约合61米）。

目前，美国国家运输安全委员会的调查仍在
进行中，预计将在 2 月底发布初步报告，事故原因
最终认定可能需要耗时一年。

叠加的关联因素

美国今年以来连续发生多起飞机事故，屡屡
造成伤亡和各种损失。

1 月 2 日，一架单引擎小飞机在加利福尼亚
州南部富勒顿市坠毁，造成至少 2 人死亡和 18 人
受伤。

1月31日，一架小型飞机在宾夕法尼亚州费城

坠毁，机上6人全部遇难，地面1人遇难。
2月 6日，一架美国白令航空公司的飞机在从

阿拉斯加州尤纳拉克利特飞往诺姆的途中失联，
后被确认坠毁，机上10人全部遇难。

2月10日，两架飞机在亚利桑那州斯科茨代尔
机场跑道上相撞，造成1人死亡、4人受伤。

美媒在报道这些事故时，援引美国国家运输
安全委员会的一项有关美国历史上航空事故和严
重事件的统计数据说，它们通常是多种相互关联
的因素共同作用的结果，人为和环境因素占
80.56%。

风险的共同作用

可能导致飞机事故的人为因素包括训练和管
理不当、驾驶员意识不足、注意力分散等。例如，
就华盛顿撞机事故，有专家分析认为，军用和民用
飞机使用不同的无线电频率进行通信，这种差异
可能导致直升机飞行员无法听到向客机发出的警
告信息。而客机飞行员在接近着陆时通常更专注
于跑道，这可能会使其看不见正在接近的直升
机。飞行员之间缺乏态势感知从而引发事故。

另一方面，《纽约时报》指出，里根国家机场是

美国最繁忙的机场之一。议员和官员经常使用该
机场，机场上空飞行的直升机异常拥挤，而且，直
升机经常直接穿过民航航线。该机场空中交通控
制塔也长期人手不足。上个月塔台人员的配备水
平比正常标准低了近20%。

文章称，这次事件将里根国家机场许多长
期存在的问题推到了风口浪尖。越来越多线
索表明，飞机空中相撞是包括空中交通控制系
统在内的一系列长期存在的问题共同作用的
结果。

中国科技新闻学会元宇宙科技传播专委会主
任委员杨溟在接受采访时表示，通过元宇宙虚拟
现实技术还原可以看到，现代航空事故往往是多
个因素叠加的结果。根据事故链理论，任何一个
环节的及时干预都可能避免事故的发生。在华盛
顿撞机事故中，空管人手不足、夜间训练管理等多
个风险因素的叠加最终导致悲剧发生，这反映出
美国现行空域管理体系存在重大缺陷。

《纽约时报》报道说：“从很多方面来看，里根
国家机场空中交通控制塔的问题反映出保护美国
航空旅行的安全网正在崩坏。”

新华社北京2月15日电

以色列总理办公室 14 日发布声明说，以色列
已从斡旋方收到巴勒斯坦伊斯兰抵抗运动（哈马
斯）提供的于 15 日释放的第六批被扣押人员名
单。此轮交换行动此前经历波折，尽管目前危机
暂时解除，但加沙地带停火换俘协议第二阶段谈
判依旧面临重重挑战，引发外界对加沙地带战火
重燃的担忧。

协议执行波折多

哈马斯 10 日宣布推迟原定于 15 日释放部分
被扣押以方人员的活动，理由是以色列未兑现允
许帐篷等物资运入加沙地带等部分停火协议条
款。对此，以色列总理内塔尼亚胡11日威胁说，以
军将恢复“激烈战斗”。美国也发出加沙地带停火
协议会遭到取消的警告。

哈马斯 13 日发表声明说，哈马斯代表团在埃
及首都开罗与停火谈判斡旋方举行会谈，讨论停
火协议执行情况和交换被扣押人员问题。声明还
说，斡旋方埃及和卡塔尔确认将继续跟进相关情
况以弥合分歧。因此，哈马斯将继续执行加沙地
带停火协议，包括按照时间表交换被扣押人员。

此番波折之后，以色列14日表示已从斡旋方收到
哈马斯提供的于15日释放的第六批被扣押人员名单。

救援物资成难点

美国《纽约时报》文章指出，这场僵局部分源

于哈马斯指责以色列没有遵守其对停火协议第一
阶段的承诺。以色列被要求向加沙运送数十万顶
帐篷，哈马斯表示以色列没有遵守这一承诺。三
名以色列官员和两名斡旋方成员在不具名的情况
下表示，哈马斯的说法是准确的。但以色列国防
部负责协调向加沙地带运送援助的“领土内政府
活动协调办公室”在一份书面答复中表示，哈马斯
的指控“完全错误”。

以色列《国土报》评论说，加沙民众要求引
入人道主义援助的呼声很大，尤其冬季的雨天
凸显帐篷严重短缺，影响了包括医疗服务在内
的诸多重要服务。这些因素导致哈马斯宣布推
迟释放被扣押人员。不过，哈马斯选择在预定
释放前五天宣布推迟的决定，表明其不打算破
坏协议导致停火破裂，意在给斡旋方留出足够
时间向以方施压。

美国战争研究所文章认为，哈马斯可能想保
留被扣押人员作为推进第二阶段谈判的关键筹
码，以增加以色列国内对以政府的压力，要求其继
续谈判并达成永久停火。

还有分析说，以色列和美国都意图结束哈马
斯对加沙地带的实际控制，但停火协议的实施和
援助物资进入加沙地带可能会加强哈马斯力量。

下阶段谈判不乐观

虽然当前的停火使加沙地带得到一丝喘

息，但战火重燃的风险仍迫在眉睫。根据停火
协议，以色列和哈马斯应于本月 3 日开启第二
阶段停火谈判，讨论释放以方其余被扣押人员
以及以军从加沙地带撤出等事宜。然而，双方
并未进行实质性谈判。美国日前有关“清空”并

“接管”加沙的主张，也给停火协议落实前景增
加了更多不确定性。

《以色列时报》13 日报道说，内塔尼亚胡近期
在一场闭门会议中表示，“讨论第二阶段是没有意
义的，目前这还只是一个假设”。

美国智库华盛顿近东政策研究所文章指出，
内塔尼亚胡认为停火协议第一阶段对以色列有
利，因为许多被扣押人员将逐步被释放。但他似
乎认为第二阶段是一个陷阱，因为这将要求以色
列完全撤出加沙，从而削弱其继续对哈马斯采取
行动的能力。“摧毁哈马斯是内塔尼亚胡的主要目
标。”

《纽约时报》也说，内塔尼亚胡正在破坏延长
停火的谈判，其执政联盟的关键成员表示希望恢
复战争以推翻哈马斯。

巴勒斯坦《圣城报》发表评论说，停火协
议第二阶段谈判的开始时间被推迟，是因为
那些想要使巴勒斯坦人流离失所并消除抵抗
运动的人，都不想实现可持续的停火和加沙
重建。

新华社加沙/耶路撒冷2月14日电

加沙停火波折不断 下阶段谈判不容乐观
新华社记者黄泽民 冯国芮 陈君清

撞机事故给美国航空安全亮起哪些红灯
新华社记者孙晶 谭晶晶

1月31日，搜救人员在美国华盛顿里根国家机场旁的波托马克河上工作。新华社记者胡友松 摄


