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新华社北京5月6日电（记者叶昊鸣、王聿
昊）记者6日从交通运输部获悉，2026年“五一”
假期（5月 1日至 5日），全社会跨区域人员流动
总量为 151712.8 万人次，日均为 30342.56 万人
次，同比增长3.49%。

具体来看，公路人员流动总量为 139172万
人次，日均为 27834.4 万人次，同比增长 3.51%。
其中，高速公路及普通国省道非营业性小客车
人员出行总量为119287万人次，日均为23857.4
万人次，同比增长 2.57%；公路营业性客运总量
为19885万人次，日均为3977万人次，同比增长
9.53%。

铁路客运总量为 10637.7 万人次，日均为
2127.54万人次，同比增长4.6%。水路客运总量
为 849.2 万人次，日均为 169.84 万人次，同比下
降 1.37%。民航客运总量为 1054 万人次，日均
为210.8万人次，同比下降5.74%。

交通出行人数达15.17亿人次

“五一”假期

新华社北京5月6日电（记者孙鹏程）记者
5月6日从国家移民管理局获悉，今年“五一”假
期全国边检机关共保障1127.9万人次中外人员
出入境，日均 225.6 万人次，较去年“五一”假期
增长3.5%，单日出入境通关最高峰出现在5月2
日，达252.9万人次。其中，外国人入出境125.5
万人次，较去年同期增长12.5%；入境外国人中，
适用免签政策入境 43.6 万人次，较去年同期增
长 14.7%。共计查验出入境交通运输工具 53.1
万架（艘、列、辆）次，较去年同期增长16.6%。

按照国家移民管理局统一部署，全国边检
机关严格落实“两公布一提示”要求，科学预测、
及时发布本口岸出入境客流情况，提示广大出
入境人员合理安排行程；科学组织勤务，开足查
验通道，严格执行中国公民通关排队不超过 30
分钟措施；密切部门协作联动，稳妥做好高峰期
客流疏导和交通配套综合保障，全力保障旅客
顺畅通关。“五一”假期期间，全国口岸出入境安
全高效、平稳有序。

1127.9万人次出入境

新华社香港5月6日电（记者王昕怡）香港
特区政府入境事务处 6 日公布的统计数据显
示，“五一”假期期间访港内地旅客总量达101.1
万人次，较去年同期增长约一成。

数据显示，“五一”期间访港总旅客量约为
118.9万人次，同比上升超过 8%，其中非内地旅
客访港约17.8万人次。

5月1日当天访港内地旅客达25.1万人次，
同比增长约 13%；内地旅客入境高峰为 5 月 2
日，达26.3万人次。

“五一”期间，香港各大景区及地标打卡点
人流畅旺，带旺餐饮、零售等行业消费，游客区
餐饮营收增幅理想。尖沙咀、铜锣湾、坚尼地
城、旧油麻地警署等地是热门去处。此外，徒
步、露营线路也受到追捧，郊野游渐成访港内地
旅客出游新趋势。

香港旅游促进会总干事崔定邦表示，假期
内地访港旅客客流超预期，旅游、零售业界经营
回暖向好。酒店整体入住率达九成，假期房价
较以往长假上涨约一成。假期前两天，经高铁
抵港内地旅客逾 7 万人次，规模超越航空入境
客流，高铁引流聚客效应突出。

访港内地旅客超百万人次

新华社北京5月6日电（记者王悦阳）记者
5月6日从国家能源局获悉，通过对纳入国家充
电设施监测服务平台的 5.76 万个高速公路充
电设施（枪）进行统计分析，自 5月 1日 0时至 5
月 5日 24时，高速公路新能源汽车充电次数共
计 397.84 万次，充电量达到 9493.14 万千瓦时，
日均充电量 1898.63 万千瓦时，是今年平日的
2.34倍，同比增长52.8%。

高速公路新能源汽车充电量
同比增长52.8%

交通事故纠纷处理事关百
姓切身利益，案件常常涉及机
动车所有人、管理人、使用人、
事故受害人、保险公司等多方
主体，法律关系交织。

针对日常生活中“开门杀”
“好意同乘”等情形下“谁来赔”
“赔多少”等问题，5月 6日发布
的《最高人民法院关于审理道
路交通事故损害赔偿案件适用
法律若干问题的解释（二）》作
出规定，厘清责任。

乘客“开门杀”车辆保险
是否赔

日常生活中，因驾驶人不
当停车、乘车人下车时疏于观
察等原因引发的“开门杀”事
故，给路过的行人带来无妄之
灾。

“乘车人开车门造成他人
损害时，机动车所投保险是否
应对该损害承担赔偿责任，实
践中存在不同认识。”最高人民
法院民一庭庭长陈宜芳介绍，
有的保险公司以乘车人并非机
动车保险合同约定的被保险人
为由，主张不应就乘车人的责
任向受害人赔付。

对此，最新司法解释明确，
当被侵权人主张乘车人责任属
于该机动车一方责任，并请求
保险公司在交强险责任限额范
围内以及按照商业三者险合同
的约定赔偿的，法院应予支持；
保险赔偿后仍不足的，由乘车

人、驾驶人承担赔偿责任。
换句话说，“开门杀”事故

中，乘客责任属于机动车一方
责任，保险不能任意拒赔，司机
和乘客也不能轻易甩锅。

在一起案例中，董某驾车
行驶至某路段停车，乘车人杜
某开车门时，驾驶员董某未提
醒注意车外情况，车门与骑电
动自行车的潘某发生碰撞，造
成潘某受伤。法院认为，驾驶
人未尽到提醒义务，乘车人开
车门时未谨慎注意，二者行为
构成共同侵权。对于该机动车
一方的责任，保险公司应当赔
付，其仅赔偿驾驶人责任的抗
辩理由不能成立；超出保险范
围的，由杜某、董某连带赔偿。

“这一规定既合理厘定了
责任，乘车人不得推卸甩锅；又
恰当分配了风险，保险公司不
得以乘车人并非适格被保险人
为由拒绝赔付。”厦门大学法学
院副教授刘炯说。

“好意同乘”出意外 驾驶
人赔多少

搭同事的车上下班，喊上
三两好友出游踏青……“无偿
搭乘”“搭便车”在日常生活中
较为普遍。

“好意同乘”情形下，发生
交通事故该如何划分责任？

对于非营运机动车无偿搭
载他人，发生交通事故造成搭
乘人损害的，根据民法典规定，

在机动车使用人没有故意或者
重大过失的情形下，应减轻机
动车使用人的赔偿责任。

值得注意的是，发生事故
后，公安交管部门往往会对事
故责任作出全责、主责、同责、
次责等认定。陈宜芳介绍，这
一认定中的全责、主责，能否直
接等同于机动车使用人对搭乘
人所受损害具有“重大过失”，
进而不能减轻其向搭乘人的赔
偿责任，存在不同认识。

司法解释明确，人民法院
应当综合公安交管部门作出的
认定、事故形成原因、机动车使
用人的具体行为等，判断机动
车使用人是否构成“故意或者
重大过失”。

让我们来看一起真实案
例：午饭后，张某驾车顺路搭载
工友李某前往同一地点。途
中，张某突然犯困撞到路边树
木，导致李某受伤。公安交管
部门认定，此次事故为单方事
故，张某负事故全部责任。李
某诉至法院，请求张某赔偿医
疗费4.65万元。

审理法院认为，虽然公安
交管部门认定张某负全部责
任，但张某系无偿搭载李某，也
没有证据证明张某存在故意或
重大过失，最终判决张某承担
80%的赔偿责任。

案件审理法官表示，“好意
同乘”情形下减轻机动车驾驶
人的赔偿责任，有助于弘扬友

爱互助、绿色出行的社会风尚，
但并未免除驾驶人的安全驾驶
义务，这也警示机动车驾驶人
安全谨慎驾驶。

“道交纠纷情形较多，法律
关系复杂，现行法律、司法解释
无法涵盖所有的情形。有些问
题通过制定司法解释解决尚不
成熟。”最高法民一庭副庭长杜
军说，对此，我们采取在互联网
上答疑、推送案例入人民法院
案例库等恰当方式进行解答和
指导，提供稳妥适用法律的思
路和参考，确保裁判尺度统一。

租车借车出事故
车主有何责任

刚刚结束的“五一”假期，
不少游客选择在目的地租车出
行。开着租来、借来的车发生
交通事故致人损害，是由机动
车所有人、管理人赔偿，还是由
使用人担责？

民法典规定，机动车使用
人承担赔偿责任，机动车所有
人、管理人对损害的发生有过
错的，承担相应的赔偿责任。

“实践中，‘相应的赔偿责任’如
何理解，存在争议。”陈宜芳说。

对此，司法解释明确，被侵
权人一并请求机动车使用人与
所有人、管理人承担责任的，由
使用人承担侵权人应承担的全
部责任；所有人、管理人对损害
的发生有过错的，在其过错范
围内与使用人共同承担赔偿责

任。同时明确，上述责任主体
实际支付的赔偿费用总和不应
超出被侵权人应受偿的损失数
额。

也就是说，谁开车谁担责，
但如果车主或租车公司存在过
错，需要在其过错范围内，与驾
驶人承担共同赔偿责任。

让我们来看一起案例：张
某将自己的车辆交给饮酒后的
冯某驾驶，冯某超速行驶致驾
驶摩托车的李某受伤。法院认
为，张某明知冯某饮酒仍出借
车辆，对事故的发生存在过错；
判决保险公司在交强险责任限
额内赔偿李某；超出限额的部
分由冯某赔偿，其中 40%由张
某与冯某共同承担赔偿责任。

司法实践中，一些车主在
明知他人存在饮酒、无驾驶资
质等不适宜驾驶的情况下，仍
将机动车交与他人，严重危害
道路交通安全。司法解释不
仅有利于受害人及时获得救
济，还将强化机动车所有人、
管理人的责任意识，引导其加
强 车 辆 管 理 ，抵 制“ 马 路 杀
手”。

道路连接千万家，安全牵
动你我他。这次发布的司法解
释，依法妥当界定当事人权利
义务，引导公众增强安全意识、
规则意识、责任意识，树立安
全、文明的出行风尚，共同营造
良好有序的交通秩序。

新华社北京5月6日电

“开门杀”“好意同乘”等交通事故赔偿
最新司法解释来了

新华社“新华视点”记者冯家顺、孙鹏程

新华社北京5月6日电（李
国利、杨欣）天舟九号货运飞船
6日顺利撤离空间站组合体，将
于近期择机受控再入大气层。

记者从中国载人航天工程
办公室获悉，当日16时34分，天
舟九号货运飞船顺利撤离空间
站组合体，转入独立飞行阶段，
将于近期择机受控再入大气层，

飞船再入过程中烧蚀残存的少
量残骸将落入预定安全海域。

2025 年 7 月 15 日，天舟九
号货运飞船从文昌航天发射场
发射升空，成功对接于空间站
天和核心舱后向端口。天舟九
号货运飞船装载了航天员在轨
驻留消耗品、推进剂、应用实
（试）验装置等物资。

天舟九号货运飞船顺利撤离空间站组合体

将于近期择机受控再入大气层

这是5月6日在北京航天飞行控制中心屏幕上拍摄的天舟九号与
空间站分离画面。 新华社发（张帆 摄）

这是5月6日在北京航天飞行控制中心屏幕上拍摄的天舟九号
与空间站分离200米停泊点模拟画面。 新华社发（张帆 摄）

新华社北京5月6日电（记
者吴梦桐、董雪）据报道，5 月 6
日，日本 88 式导弹首次在“肩
并肩”军演中发射。这是日本
首次在境外发射进攻型导弹。
外交部发言人林剑 6 日在例行
记者会上答问时表示，日本“新

型军国主义”成势为患，威胁地
区和平稳定。中方敦促日方深
刻反省军国主义侵略历史，在
军事安全领域恪守承诺、谨言
慎行。

“日本曾对包括菲律宾在
内的东南亚国家进行侵略和殖

民统治，负有严重历史罪责。
在东京审判开庭 80 周年这一
特殊年份，曾经的侵略者不仅
未能深刻反省历史罪行，反而
打着所谓‘安全合作’幌子向海
外派遣军事力量，发射进攻型
导弹。”林剑说，这一动向再次

说明，日本右翼势力正在推动
日本加速“再军事化”进程，不
断突破“专守防卫”和国际法、
国内法相关规制，一些政策和
行动已经远远超出了“自卫”范
畴。

他表示，历史教育的严重

欠账、历史观的根本性错误，叠
加强军备战的战略图谋，日本

“新型军国主义”成势为患，威
胁地区和平稳定。“我们敦促日
方深刻反省军国主义侵略历
史，在军事安全领域恪守承诺、
谨言慎行。”

外交部发言人就
日本在海外发射进攻型导弹答记者问

◀上接01版 这些年我获得了两次
有色金属工业科学技术奖、一次省
级科学技术奖，并推进了华南钛谷
项目在茂名落地。”在他看来，团队
力量永远大于个人，“新时代奋斗
者”应该以智慧凝聚团队、协同攻
坚，以集体智慧破解难题、推动企业
与行业进步。问及一名新时代奋斗
者最应具备什么品质，他归结为一
句话：“择一事、终一生，以匠心追求
卓越。”

向上生长：从“自己
干”到“带着一串企业干”

一个人的奋斗，总是和一家企
业的成长叠在一起。而一家企业
的跨越，最终会变成一条产业链的
崛起。

广东粤桥公司的前身是 1989
年成立的茂名市钛矿厂。三十多年
后，它已成为国内最大的钛锆选矿
企业之一、国家级专精特新“小巨
人”。王祥丁虽未能全程参与，但对

公司的几次关键跨越如数家珍。第
一次是 2005年，粤桥在国内首创回
转窑连续法生产还原钛，奠定了行
业龙头地位。“那次我没赶上。”第二
次是 2018年，粤桥建成国内首条自
动化海滨砂矿选矿生产线。“我赶上
了后半段，参与了技术升级。”第三
次是 2020年，粤桥建成国内首条人
造金红石大规模工业化生产线。“这
次我是技术领头人。”第四次，就是
眼下的华南钛谷全产业链项目。“我
是团队核心之一。”

2025 年，广东粤桥被明确为茂
名钛锆产业链的“链主”企业。“链
主”意味着什么？王祥丁有着自己
的看法：“不光要自己干，还要带着
上下游一串企业一起干。企业战略
是随时代变化的。一方面要发挥自
身优势，另一方面要抱团协同发展，
形成区域集约集群效应，才能更具
竞争力。”而作为总工程师，他的工
作重心也随之调整：“不能过多投入
到技术细节，更多了一些筹划与联

络工作。要分清产业链条的主干与
分支，筹划核心技术的引进、改进与
突破，吸引分支企业联合发展。”

如今，广东粤桥正在推进华南
钛谷“未来智能工厂”建设，今年 4
月又签订了“AI+新材料”战略合作
协议。面对智能化转型，王祥丁态
度坚定：“这是时代趋势，我们必须
跟上。”在人才培养上，他同样倾注
心力。不仅代表公司与华南农业大
学、桂林理工大学等高校开展密切
合作，还在公司内部积极参与“师带
徒”机制。对于年轻技术骨干，他最
看重他们的学习能力和踏实勤奋的
品质。“希望他们比我聪明，但更要
踏实。”

谈及目前产业链存在的技术难
点，王祥丁坦言：“人造金红石的优
化升级、钛白粉产线的大型化、钛材
品质提升与成本降低，这些都还在
攻关阶段。我们会从全国乃至全球
寻求技术合作与突破，目标是建成
一流技术和竞争力的产线。”

枝繁叶茂：华南钛谷
与茂名千亿级产业集群

一条产业链的向上生长，最终
要与一座城市的发展战略同频共
振。2025年，“加快茂名华南钛谷建
设”被写入广东省政府工作报告。
2026 年初，茂名“十五五”规划提到

“加快华南钛谷壮链，全链布局钛锆
新材料产业集群，培育钛锆‘万亩千
亿’大产业。”总投资 186亿元，占地
约 3000 亩，建成达产后年产值 315
亿元，远期带动千亿级产业集群，直
接解决 4000人就业——华南钛谷，
作为茂名五链共建战略的关键落
子，正逐步从蓝图蜕变为新材料产
业高地。在这个项目中，王祥丁是
主要技术负责人之一。

当记者问到有没有哪个瞬间突
然感觉到，自己做的事和茂名这座
城市连在了一起？王祥丁的回答简
短而有力：“从华南钛谷项目纳入茂
名发展规划那一刻起，就感觉连在

一起了。”
华南钛谷对茂名意味着什么？

王祥丁从两个层面给出了答案。首
先是产业联动。一方面，华南钛谷
位于茂名高新区石化产业园区，与
茂名石化的大乙烯项目“隔墙相
望”。钛合金是石化设备耐腐蚀、耐
高温的关键材料。“我们的钛材未来
可为石化设备提供更安全、更耐用
的选择，新材料和石化是相互成就
的关系。”另一方面，钛白粉可以供
给广东庞大的汽车油漆、工业涂料
和海洋防腐涂料市场，形成从原料
到终端的产业联动。其次是发展红
利。聊起华南钛谷的未来，王祥丁
说：“远景美好得难以想象。”茂名正
推进“五链共建”成链成群，向“多链
共建”拓展，钛锆新材料是其中之
一。茂名产的钛锆新材料可高效供
给华南的新能源汽车、海洋产业。钛
材重量仅为钢材的0.6倍，是新能源
汽车减重、提升续航的理想材料。而
在在海洋经济领域，钛材制造的网

箱、管道、深海装备数十年不腐蚀，可
大大降低维护成本。另外，王祥丁特
别提到：“更重要的是，这能给更多茂
名人提供留在本地工作的机会。”

采访最后，记者让王祥丁用一
个物件来象征自己这十七年的奋
斗。他想了想，说：“竹子。厚积薄
发。”他把“根”扎在钛行业技术里，
用十七年时间，从一名普通技术员
成长为“链主”企业的总工程师；他
参与打破国外垄断，正在推动一条
千亿产业链从图纸变成现实；而这
条链，终将为茂名生长出一片新的

“产业森林”。在他看来，无论是日
常的水杯、餐具、医疗器械，还是石
化装备、低空经济、海洋经济、航天
工程……“枝叶”可以延伸至无限广
阔的领域。

把个人的理想，嵌入企业的发
展，再汇入城市的进程，然后，踏踏
实实地把蓝图变成现实。这或许就
是“新时代奋斗者”最朴素的注脚。

（范翔宇）


